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 خلاصه مدیریتی -1

شده بر اثر  هدف این گزارش، برآورد میزان بنزین اضافی مصرف 
تبریز و محاسبۀ   افت سرعت در شبکۀ معابر شهر  و  ازدحام 

 ارزش اقتصادی این اتلاف است. 
با    شبکۀ  روزانه  از  وسیله   ۱۳۳,۶۱۰تبریز  ناشی  تأخیر  ساعت 

روزانه    ، تاخیر میزان  این  است.  مواجه  سرعت  افت  و  ازدحام 
حدود   اتلاف  می   2۱4موجب  بنزین  لیتر  میزان  هزار  این  شود. 

هزار میلیارد تومان هزینه روی   2.۶7اتلاف، سالانه رقمی حدود  
  ۱۰۰توان سالانه حداقل  گذارد. با این رقم، می دست دولت می 

 دستگاه اتوبوس نو وارد شهر تبریز کرد. 
 بیان مسئله  -2

دولت  همواره   ، کشور مصرفی  بنزین  تأمین  تحت  چالش  را  ها 
گذاشته است. سیاستگذاری  و تصمیمات مرتبط با    ها فشار 

و   اقتصادی  اجتماعی،  تبعات  و  بوده  نزاع  محل  چالش،  این 
سیاسی آن، فراتر از نتایج یک تصمیم ساده در خصوص یک  

دولت  بنابراین،  است.  بوده  می کالا  تلاش  این  ها  در  کنند 
دست  و  به موضوع،  چکشی  تصمیمات  از  و  بروند  راه  عصا 

شوک  و  ،  ضربتی  ادوار برخی  در  اگرچه  کنند؛  پرهیز  محور 
دولت شوک  برخی  عمل  اصلی  شیوۀ  عنوان  به  ها  درمانی 

و   اجتماعی  تعادل  خوردن  برهم  موجب  و  شده  انتخاب 
 های گزاف به کشور شده است. تحمیل هزینه 

بندی مسئلۀ  با همۀ این اوصاف و با وجود اختلاف در صورت 
مصرف،  - بنزین   واقعی  میزان  تا  داخلی  تولید  واقعی  میزان  از 

کسی در ضرورت    - میزان واردات، میزان قاچاق و دیگر متغیرها 
 مدیریت بهینۀ این کالای مهم تردیدی ندارد. 

ها بیشتر  گیری ها و تصمیم در این میان، تمرکز سیاستگذاری 
کننده،  بر راهکار قیمتی، یعنی افزایش قیمت و فشار بر مصرف 

ای که با وجود اصرار بر آن در ادوار مختلف،  بوده است؛ شیوه 
است.   نشده  واقع  مؤثر  چندان  بنزین،  مصرف  کاهش  در 
شکاف بین دیدگاه مردم و دیدگاه سیاستگذاران در خصوص  

بیش  یا  یکرد  اسراف  رو واقعی  تأثیر  از  مانع  نیز  بنزین  مصرفی 

بنزین  شود قیمتی می  در مصرف  که  ندارند  باور  ؛ اغلب مردم 
می  مرکز  اسراف  پیمایش  نتایج  اساس  بر  نمونه،  برای  کنند. 

درصد از مردم بر این باورند ایرانیان    ۵۶تحلیل اجتماعی )متا( » 
درصد از    ۱۰کنند.« و حتی » به اندازه نیازشان بنزین مصرف می 

کنند.«  کنند که کمتر از نیازشان بنزین مصرف می مردم فکر می 
 ( ۱4۰4)متا، آذرماه  

رسد با وجود این شکاف، اصرار بر شیوۀ متعارف و  به نظر می 
محقق  عادت  را  هدف  بنزین،  قیمت  مداوم  افزایش  شدۀ 

باید دنبال تدابیر دیگری بود. بخش قابل توجه   کرد و  نخواهد 
می  مصرف  شخصی  سواری  خودروهای  در  این  شود بنزین   .

حمل  تضعیف  به  توجه  با  ،  وضعیت،  کشور در  عمومی  ونقل 
هزینه  از  فارغ  است.  شده  پیامدهای  تشدید  و  ها 

یست  محیطی و اجتماعی و فرهنگیِ تشدید ترافیک و اتلاف  ز
سوخت، پیامدهای مستقیمِ اقتصادی این وضعیت نیز قابل  

جایی أ ت  تا  بنابراین،  است.  مربوط  مل  شهری  مدیریت  به  که 
امکان  از  یکی  کاهش  است،  بنزین،  مصرف  کاهش  برای  ها 

درون  راهکار  سفرهای  و  است  شخصی  خودروی  با  شهری 
شده برای چنین تغییری، تحول در شبکۀ  سرراست و شناخته 

ونقل عمومی  ونقل عمومی و توسعۀ عادلانۀ ناوگان حمل حمل 
فزایندۀ ؛  است  رشد  به  توجه  خودروهای    با  تردد  و  تعداد 

شخصی، لازم است اقداماتی برای کاهش و تعدیل این میزان  
گیرد. اگرچه وجه دیگری از مسئله نیز کمتر مورد   تردد صورت 
سفرهای   تعداد  ماندن  ثابت  با  حتی  است:  گرفته  قرار  توجه 
یی، کیفیت جریان ترافیک بر میزان مصرف سوخت اثر   خودرو

شرایط  می  در  را  مشخص  مسیر  یک  که  یی  خودرو گذارد. 
کند، نسبت به  وحرکت و سرعت پایین طی می ازدحام، توقف 

مصرف   بیشتری  سوخت  و  زمان  روان،  شرایط  در  سفر  همان 
نه  می  شهر  در  بنزین  مصرف  از  بخشی   ، منظر این  از  کند. 

شبکۀ   ناکارآمدی  محصول  بلکه   ،» بیشتر »سفر  حاصل 
تلاش    ونقل حمل  گزارش  این  است.  ازدحام  در  زمان  اتلاف  و 

تشدید  می  از  ناشی  عدیدۀ  خسارات  از  وجه  یک  تنها  کند 
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ایدۀ   نماید.  تبیین  را  تبریز  و مشخصاً شهر  در شهرها  ترافیک 
محوری گزارش نیز این است که اگر دولت، به وظیفۀ حمایت  

ونقل عمومی پایبند باشد و به صورت مستمر  حمل   از تقویتِ 
ناوگان   تقویت  به  ،    ونقل حمل نسبت  )مترو شهرها  عمومی 

کوتاه  در  قطعاً  نماید،  اهتمام  تاکسی(  و  میزان  اتوبوس  مدت 
می  کاهش  شخصی  خودروهای  از  نتیجه  استفاده  در  و  یابد 

کاهش   یا  شده  متوقف  نیز  منابع  هدررفت  و  بنزین  اتلاف 
ملموس  برای  گزارش،  این  در  یافت.  ایده،    سازی خواهد  این 

های موجود، میزان اتلاف بنزین در ترافیک شهر  مستند به داده 
، برآورد شده است.   تبریز

 مبنای محاسبه: عملکرد واقعی شبکۀ معابر  -3
داده  وضعیت  اگرچه  از  متعارضی  گاه  و  مختلف  های 

می   ونقل حمل  منتشر  تبریز  شهر  ترافیک  این  و  در  اما  شود، 
ونقل و ترافیک  های مطالعات طرح جامع حمل گزارش، به داده 

می  استناد  اجرا(  حال  )در  مطالعات،  تبریز  این  اگرچه  شود. 
یک   عنوان  به  اما  نکرده  طی  را  خود  استصوابی  مراحل  هنوز 

مهم تخمین   ، امکان  است.  استفاده  قابل  نیاز  مرود  ترین  های 
پایۀ  شاخص  سال  مبنای  )بر  استفاده  مورد  (  ۱4۰۳های 

: عبارت   اند از
 مقدار  شاخص 

 سفر   ۱,۶۸۷,۷۰۵ سفر روزانۀ خودروی سواری 
 کیلومتر وسیله   ۱۳,۱۵۸,۷۷۵ ( VKTپیمایش روزانۀ شبکه ) 

 ساعت وسیله   ۳۹۲,۰۹۷ ( VHTزمان واقعی سفر در شبکه ) 
 ساعت وسیله   ۲۵۸,۴۸۷ زمان سفر در شرایط جریان آزاد 

 ساعت وسیله   ۱۳۳,۶۱۰ تأخیر روزانۀ شبکه 
 کیلومتر در ساعت   ۳۳٫۵۶ سرعت متوسط شبکه 

 دقیقه   ۱۳٫۹۳ متوسط زمان سفر 
 دقیقه   ۴٫۷۵ متوسط تأخیر هر سفر 

 دهد؟ تأخیر شبکه چه چیزی را نشان می  -4
به   ر ی »تأخ  شبکه«  م   ی معنا در  که    ی زمان   ان ی تفاوت  است 

برا  عملاً  سفرها   ی خودروها  صرف    ی انجام  شبکه  در  خود 

آزاد    ان ی جر   ط ی که انجام همان سفرها در شرا   ی و زمان   کنند ی م 
 دارد.   از ی ن 

ساعت زمان جریان  وسیله   ۲۵۸٬۴۸۷ساعت =  وسیله   ۱۳۳٬۶۱۰
 ساعت زمان واقعی وسیله   ۳۹۲٬۰۹۷  −آزاد  

، ی تبر   ۀ در حال تردد در شبک   ی ساده، مجموع خودروها   ان ی ب   به    ز
آزاد در شبکه    ان ی از حالت جر   شتر ی ساعت ب   ۱۳۳٬۶۱۰هر روز  

 . کنند ی وقت صرف م 
حدود    ن ی ا  معادل  واقع   درصد   ۳۴مقدار  زمان  حضور    ی کل 

توقف    زان ی شاخص، در واقع م   ن ی در شبکه است. ا   ه ی نقل   ل ی وسا 
 . دهد ی را نشان م   ک ی تراف   ل ی دل ه کاهش سرعت ب   ا ی 

 تعریف اتلاف بنزین -5
روزانه، تا چه    ر ی تأخ   ساعت له ی وس   ۱۳۳٬۶۱۰است که    ن ی پرسش ا 

 شود؟ ی )اتلاف( م   ن ی بنز   ۀ موجب مصرف اضاف   زان ی م 
خودروها مصرف   ن ی بنز   کل  توسط  شبک   ی شده  در    ۀ حاضر 

در صورت نبود ازدحام    ی . حت شود ی معابر »اتلاف« محسوب نم 
برا   ز ی ن  م   ن ی بنز   ، خود   رِ ی مس   مودن ی پ   ی خودرو  .  کند ی مصرف 

برا   ن ی بنابرا  که  مصرف  از  بخش  شرا   ی آن  در  سفر    ط ی انجام 
جر   ی عاد  نبا   ان ی و  دارد،  ضرورت  تراف   د ی آزاد  حساب    ک ی به 

 گذاشته شود. 
: بنزین   گزارش عبارت است از منظور از اتلاف سوخت در این 

مصرف  شرایط  اضافی  و  سرعت  افت   ، تأخیر علت  به  شده 
ازدحامی، در مقایسه با مصرف همان سفرها در شرایط جریان  

 [ ۱آزاد. ] 

 ساعت تأخیر مصرف به ازای هر وسیله ضریب اضافه  -6
  از ی ن   ، ی به مقدار سوخت اضاف   ر ی تأخ   ساعت له ی وس   ل ی تبد   ی برا 

چن   ل ی تبد   ب ی ضر   ک ی به   دارد.  مبنا   ی ب ی ضر   ن ی وجود    ی بر 
 Urban Mobility  2۰2۵از جمله در گزارش    ، ی ربوم ی مطالعات غ 

Report مؤسس ا حمل   ۀ ،  است.  شده  ساخته  تگزاس    ن ی ونقل 
  ک ی سرعت، حجم تراف   ی ل ی گزارش با استفاده از اطلاعات تفص 

هم    کا، ی آمر   ست ی ز ط ی سازمان حفاظت مح   MOVESمدل    و 
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اضاف   ی ناش   ر ی »تأخ  »سوخت  هم  و  ازدحام«  از    ی ناش   ی از 
  ن ی . از نسبت ا کند ی محاسبه م   ی مناطق شهر   ی ازدحام« را برا 

هر    ی به ازا   تر ی ل   ۱.۶مصرف در حدود  اضافه   ب ی دو شاخص، ضر 
دست  به   ز ی تبر   ت ی با جمع   ی شهرها   ی برا   ر ی تأخ   ساعت له ی وس 

 [ 2. ] د ی آ ی م 
ا   ن ی ا   با  مبنا   ب ی ضر   ن ی حال،  غ   ی بر  محاسبه    ی ران ی را ی ناوگان 

مستق  انتقال  و  ا   م ی شده  ناوگان  به  ملاحظ   ران ی آن    ۀ بدون 
گزارش    ن ی در ا   رو ن ی دارد. ازا   ت ی دو ناوگان، محدود   ی ها تفاوت 
جا  »ضر به   تر ی ل   ۱.۶آنکه    ی به  « ی تبر   ی قطع   ب ی عنوان    ی معرف   ز

  ن یی . تع شود ی کارانه« لحاظ م محافظه   ا ی   ی حداقل   ب ی شود، »ضر 
مدل مصرف سوخت با    ی اجرا   ازمند ی ن   ز ی تبر   ۀ ژ ی و   ق ی دق   ب ی ضر 
 است.   ی دان ی م   ی ر ی گ اندازه   ا ی ناوگان شهر    ی واقع   ب ی ترک 
 برآورد اتلاف روزانۀ بنزین در تبریز  -7

  ن ی چن   توان ی محاسبه را م   ، ی اصل   ر ی با مشخص شدن دو متغ 
 انجام داد: 

  ۱۳۳٬۶۱۰لیتر ×    ۱٫۶لیتر در روز =    ۲۱۳٬۷۷۶حداقل  
 ساعت وسیله 

ازدحام و افت سرعت در شبک   توان ی اساس م   ن ی ا   بر    ۀ گفت 
تبر  ، ی معابر  دست   ز حدود  روزانه  ل   2۱4کم    ن ی بنز   تر ی هزار 

 . کند ی م   جاد ی مصرف )اتلاف( ا اضافه 
 ارزش اقتصادی اتلاف روزانۀ بنزین  -8

برای تبدیل اتلاف فیزیکی سوخت به ارزش اقتصادی، ناگزیر  
بنزین«   به عنوان »قیمت تمام شدۀ  ارقام اعلامی  به  از استناد 

دست  تاکنون  این  هستیم.  که  است؛  شده  اعلام  نرخ  سه  کم 
به   نسبت  عمومی  اعتماد  عدم  دلایل  از  یکی  نیز  خود 

هزار    ۳4شود:  های حوزۀ سوخت محسوب می سیاستگذاری 
. بر این اساس،    ۸7٬2۰۰هزار تومان و    ۵۰تومان،   تومان برای هر لیتر

یالی اتلاف    توان می  یوی ارزش ر بر مبنای این سه نرخ، سه سنار
 روزانۀ بنزین در تبریز را پیشنهاد کرد. 

 

 ارزش حداقل اتلاف روزانه  ن ی بنز   تر ی هر ل   ی گذار ارزش   ی مبنا 
 میلیارد تومان   ۷٫۲۷حدود   هزار تومان  ۳۴
 میلیارد تومان   ۱۰٫۶۹حدود   هزار تومان  ۵۰

 میلیارد تومان   ۱۸٫۶۴حدود   تومان  ۸۷٬۲۰۰

ارزش  مبنای  به  بسته  نتیجه،  اضافی  در  بنزین  ارزش  گذاری، 
  7.۳تبریز حداقل حدود    شده )اتلافی( در ترافیک روزانۀ مصرف 

هزار    ۵۰میلیارد تومان در روز است. با مبنا قرار دادن رقم    ۱۸.۶تا  
تومان برای هر لیتر )رقمی که ظاهراً از سوی دولت نیز مبنا قرار  

 آید: گرفته( چنین عددی درمی 
 لیتر   ۲۱۳٬۷۷۶تومان ×    ۵۰٬۰۰۰میلیارد تومان در روز =    ۱۰٫۷حدود  

شده  مصرف   ی اضاف   ن ی بنز   ی صرفاً ارزش اقتصاد   نه، ی هز   ن ی و ا 
هز   ( ی )اتلاف  و  تراف   گر ی د   ی ها نه ی است  و  )زمان    ک ی ازدحام 

ک    ها، ی مار ی ب   ، ی رفته، آلودگ ازدست  ، استهلا ک خودرو استهلا
...( را شامل نم  ، تصادفات و  . شود ی معابر

است    یی تعداد روزها   ن یی رقم روزانه به سالانه مستلزم تع   ل ی تبد 
آنها دانست.    ۀ ند ی نما   توان ی را م   ه ی سال پا   ی ک ی تراف   ت ی که وضع 

  سه ی قابل مقا   ط ی شرا   ی روز در سال دارا   2۵۰مثال، اگر فقط    ی برا 
 مطالعه فرض شود:   ی با روز مبنا 

  ۲۱۳٬۷۷۶روز ×    ۲۵۰میلیون لیتر در سال =    ۵۳٫۴حداقل حدود  
 لیتر در روز 

 هزار تومان:   ۵۰  تر ی هر ل   ۀ شد تمام   مت ی ق   با 
  ۵۳٫۴تومان ×    ۵۰٬۰۰۰همت در سال =    ۲٫۶۷حداقل حدود  

 میلیون لیتر 
  ک ی تراف   ی تومان، در پ   ارد ی ل ی هزار م   2.۶7  سالانه حداقل   ن، ی بنابرا 

، ی تبر  ثمر   ز آنکه  دود    ۀ توسع   ی برا   ی بدون  باشد،  داشته  شهر 
 . شود ی م 

اتلاف منابع    زان ی م   ن ی ا   م ی که بدان   شود ی جالب م   ی زمان   موضوع 
بدل  ارزش ر ی پذ اجتناب   کِ ی تراف   ل ی )صرفاً  چه    ۀ توسع   ی برا   ی ( 

  ۀ کرد. از آنجا که مسئل  شود ی پول چه کارها م   ن ی شهر دارد و با ا 
است،    ی عموم   ونقل حمل   ت ی اهم   ی ساز گزارش، برجسته   ن ی ا 
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اتلاف  رقم  ارزش  به  تراف   ی صرفاً    ونقل حمل   ت ی تقو   ی را ب   ک ی در 
 . شود ی اشاره م   ی عموم 
اتوبوس    ۱4۰۵  سال  ق   ، ی متر   ۱2هر    ارد ی ل ی م   2۵حدود    مت ی با 

حساب، با رقم    ن ی . با ا شود ی م   ی دار ی خر   ی تومان توسط شهردار 
تبر   ۀ سالان  در  سوخت  ، ی اتلاف  ب   توان ی م   ز سال    ۱۰۰از    ش ی هر 

 شهر کرد.    ی عموم   ونقل حمل دستگاه اتوبوس وارد ناوگان  
 میلیارد تومان   ۲٬۶۷۰میلیارد تومان ÷    ۲۵دستگاه =    ۱۰۶

، ی مانند تبر   ی شهر   ی تعداد اتوبوس برا   ن ی ا   ت ی درک اهم   ی برا    ز
اتوبوس   م ی بدان   ست ی کاف  تبر   ی ورود   ی ها کل  ناوگان  در    ز ی به 

دستگاه بوده است. در    ۱۰۰حدود    ۱4۰۰تا    ۱۳9۳  ی ها سال   ۀ فاصل 
  ۳۰۰ها تاکنون کمتر از  با وجود تمام تلاش   ز ی ششم ن   ی شورا   ۀ دور 

  ن ی ا   ی ن ی گز ی با توجه به جا   ه دستگاه اتوبوس نو وارد شهر شده؛ ک 
اتوبوس اتوبوس  با  موجب    ی م ی قد   ی ها ها  کمتر  فرسوده،  و 

 بوده است.   ی ران اتوبوس   ۀ پوشش شبک   ۀ توسع 
لزوماً   ، ی عموم   ونقل حمل ناوگان  ت ی کم   ت ی که تقو   ست ی ه ی بد 

خودرو  با  سفر  کاهش  هدفِ  اما  انجامد ی نم   ی شخص   ی به   .
اقدام    ن ی هم   ، ی ف ی ک   ی ز ی ر هرگونه برنامه   ی برا   ی اصل   رساخت ی ز 

 است.  
بنز   ن، ی بنابرا  مصرف  کاهش  اهداف    ی ک ی   ن ی اگر  از 

  ن ی تر ی ات ی و عمل   ن ی تر ک ی از نزد   ی ک ی کشور است،    ی استگذار ی س 
ک   ت ی کم   ی ارتقا   رها، ی مس  عموم حمل   ت ی ف ی و  در    ی ونقل 

افزا   ی شهرها  برا   ت ی جذاب   ش ی بزرگ،  کاهش    ی آن  شهروندان و 
 است.   ی شخص   ی روزانه به خودرو   ی سفرها   ی وابستگ 

، ی عبارت د   به  شهرها    ک ی که امروز در تراف   ی ن ی از بنز   ی بخش   گر
کننده، بلکه  بر مصرف   شتر ی نه با فشار ب   توان ی را م   شود ی تلف م 

، ی با کاهش تأخ  نظام    یی کارا   ش ی و افزا   ی ونقل عموم بهبود حمل   ر
 حفظ کرد.   ی شهر   یی جا جابه 

برنامه   تواند ی م   دولت  برنام حساب   ی ز ی ر با  قالب  در    ۀ شده، 
پ   مدت ان ی م  ضمن  بلندمدت،    ی ها است ی س   ر ی سا   ی ر ی گ ی و 

مد   ، ی اصلاح  برا   ژه ی بو   ، ی شهر   ی ها ت ی ر ی از  کلانشهرها،    ی در 
قطار    ی ها پروژه   ع ی و اتمام سر   ی عموم   ونقل حمل ناوگان    ت ی تقو 

  ن ی ا   به شده  منابع اتلاف   ت ی کند. سازوکار هدا   ت ی حما   ی شهر 
، ی مس  بررس   ر م   ی قابل  نظر  به  اما    ن ی چن   ۀ ن ی هز   رسد ی است؛ 

  مت ی ق   ش ی اصرار بر راهکار افزا   ۀ ن ی به مراتب کمتر از هز   ی اقدام 
 کننده است. و فشار بر مصرف   ن ی بنز 

 های استنادی منابع و یادداشت  -9
ا ۱]  گزارش    ف ی تعر   ن ی [  در  استفاده  مورد  روش   Urbanبا 

Mobility Report   سازگار است.    ز ی ن 
  Texas A&M Transportation Institute (TTI), 2۰2۵  Urban 

Mobility Report    وMethodology Appendix گزارش،    ن ی . در ا
عنوان مقدار مصرف سوخت  به   « ی شده/اضاف »سوخت تلف 

شده و    ف ی آزاد تعر   ان ی جر   ط ی از مقدار مورد انتظار در شرا   ش ی ب 
 : ی . نشان شود ی انجام م   MOVESسوخت با مدل    ۀ محاسب 

https://static.tti.tamu.edu/tti.tamu.edu/documents/mob
ility-report-2۰2۵.pdf 

 [2  ]U.S. Environmental Protection Agency (EPA), 
Motor Vehicle Emission Simulator (MOVES)  مدل  .

لا   ی ساز مدل   ی برا   EPA  ی رسم  منابع    ی و مصرف انرژ   ی ندگ ی آ
 https://www.epa.gov/moves:  ی متحرک. نشان 

 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 
 

 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 اظهارنظر رسمی مرکز در موارد ارجاعی از طرف شورای اسلامی شهر یا شهرداری تبریز   نظر رسمی  
 های اجرایی  های شهرداری و سایر دستگاه دیدگاه مرکز در موارد جاری شهری و نقد عملکرد و فعالیت  دیدگاه  
 ها های کانونی یا نشست ها، گروه گزارش تخصصی مستخرج از کمیته  گزارش تخصصی  
 های خارج از مرکز های سایر مراکز پژوهشی یا نشست ارسال مطالب گزیده شده یا چکیدة مطالب و گزارش  انتقال دانش  
 اظهارنظر کارشناسی توسط افراد خبره که لزوماً مورد تأیید مرکز نیست  یادداشت  
 تبیین پیشنهاد، انتظار یا مطالبه کارشناسی یا مردمی  انعکاس  
 های مطالعاتی انجام شده در مرکز خلاصه مدیریتی طرح  خلاصه مدیریت  
 گزارش مستخرج از افکارسنجی عمومی یا موردی  افکارسنجی  
 های هوش مصنوعی گزارش تولید شده با استفاده از ظرفیت  کــاوی داده  
 نگاری مدیریت شهری گزارش تجربیات حوزه مدیریت شهری سایر شهرهای داخل و خارج کشور یا گزارش تجربه  تجربه مدیریت  
 بیان مسئله یا طرح سؤالاتی در خصوص مسائل جاری شهر از مدیریت شهری و درخواست پاسخگویی  پرسمان  
 گزارش شناخت وضع موجود در قالب متن نقشه یا اینفوگرافی  شناخت شهر  
 راهنما و سایر مستندات مربوط به شیوه فعالیت مرکز   های ها، دفترچه ها، فرم نامه آیین  اسناد مرکز  

 

زیستبا توجه به هزینه گزارشهای  کلیه اسناد،  کاغذ، متن  ز  و طرحمحیطیِ استفاده ا ز به نشانی ها  ر مرک  قابل دسترسی است.  rctabriz.irهای پژوهشی تهیه شده د

ین در کشور در   یت مصرف بنز ها بیشتر بر راهکار  گیریها و تصمیم، تمرکز سیاستگذاریموضوع نحوه مدیر
که با وجود اصرار بر آن در ادوار    ایکننده، بوده است؛ شیوهقیمتی، یعنی افزایش قیمت و فشار بر مصرف 

دیدگاه   و  مردم  دیدگاه  بین  شکاف  است.  نشده  واقع  مؤثر  چندان  بنزین،  مصرف  کاهش  در  مختلف، 
یکرد قیمتی میسیاستگذاران در خصوص اسراف یا بیش شود؛ اغلب  مصرفی بنزین نیز مانع از تأثیر واقعی رو

می اسراف  بنزین  مصرف  در  که  ندارند  ر  باو تحلیل  مردم  مرکز  پیمایش  نتایج  اساس  بر  نمونه،  برای  کنند. 
رند ایرانیان به اندازه نیازشان بنزین مصرف می  ۵۶اجتماعی )متا( » کنند.« و حتی درصد از مردم بر این باو

 کنند.«کنند که کمتر از نیازشان بنزین مصرف میدرصد از مردم فکر می ۱۰»
رد م  نیهدف ا معابر شهر    ۀشده بر اثر ازدحام و افت سرعت در شبکمصرف   یاضاف  نیبنز   زانیگزارش، برآو

 .اتلاف است ن یا یارزش اقتصاد ۀ و محاسب ز یتبر 
زانه با    ز یتبر   ۀ شبک   زان یم  نیاز ازدحام و افت سرعت مواجه است. ا  یناش   ر یتأخ  ساعتلهیوس  ۱۳۳,۶۱۰رو

،یتاخ زانه موجب اتلاف حدود    ر   ۶7/2حدود    یاتلاف، سالانه رقم   زان یم  نی. اشودیم  نیبنز   تر یهزار ل  2۱4رو
دستگاه اتوبوس    ۱۰۰سالانه حداقل    توان یرقم، م  نی. با اگذاردیدست دولت م  یرو   نه یتومان هز   اردیلیهزار م

 کرد. ز ینو وارد شهر تبر 


